Tapasztalatok GPS navigacios rendszerrel

Napjainkra az amerikai hadsereg egykor egyik legcsodaltabb, és tegyuk
hozza szigoruan titkos, eszkOze az egész vilagot atfogd miholdas
helymeghatarozé rendszer (Global Positioning System) a hétkéznapi élet
részéve valt. A tiz méter koruli pontossagot biztositdo eszkozok ara jelentésen
csokkent. Ma mar nem tekintheté kuriGzumnak és szamos, Eurdpa utjain
vandorlo lakéautéban is megjelent. Ha belegondolunk egy kdzépkategorias
lakdautd aranak 1-1,5%-at jelenti mar csak ez a beszerzés.

A vasarlas el6tt célszeri jol korbejarni a témat. Ma dontéen harom kategoridja
van ezeknek a készulékeknek.

Az els6 a pusztan helymeghatarozasra, vagy legfeljebb korlatozott mértékben
utvonal tervezésre alkalmas hordozhato készulékek csoportja, melyek ara ma
mar elég alacsony, de nagy utakon nem tudnak igazi segitséget adni.

A masik kategodria a zseb-szamitégépekbe (PDA) integralt valtozat. Ezek ara
mara elfogadhatd lett, els6sorban a térkép és utvonaltervezd szoftvertdl
fuggéen 5-600 Eurd korul megszerezhetb. A f6 probléma vellk, hogy a
készulék maga nem a navigacié tamogatasara lett kifejlesztve. Ez els6sorban
a képerny6 fényerejében és a kezelésben okoz problémat. Miszaki
emberként amugy sem szeretem azokat a szerkezeteket, melyektél egyszerre
tobb mindent varunk el, mert azt altalaban csak a hasznalhatésagot korlatozo,
komoly kompromisszumok aran tudjak teljesiteni.

A harmadik csoport azok a készllékek, melyek kimondottan gépjarmi
navigalasra készililtek, specialis, nagyfényereji képernydik vannak, a vezetés
kozbeni kezeléshez robosztus felépitéstuek. Ez a csoport kicsit dragabb, de
ma mar talalhaté kozottuk is 6-800 Eurdért megkaphaté darab.

Mi végul is egy Garmin gyartmanyu hordozhaté késziléket, a Quest-et
valasztottuk. Ennek mérete a par év elétti mobiltelefonokéval azonos (egy
ilyen hordtaskaban is tartjuk), kiemelhet6 a kocsibdl mint egy mobiltelefon (cél
is volt, hogy mas kocsikban is tudjuk hasznalni és parkolaskor a szélvédé
mogott ne ingerelje a rosszszandéku arrajardkat), akkumlatorrdl is mikodik,
igy a kocsin kivul is hasznalhatd (pl. gyalogos, vagy kerékparos turakhoz).
Cserében a memodria, a képernyd és a felbontas kicsit kisebb.

A tapasztalatok azt bizonyitjak, hogy, bar nagyon fontos a hardver, de mégis
a szoftver elemek (a térkép adatbazis és az utvonaltervezé program)
hatarozza meg a készulék hasznalhatésagat. Ezek pedig csak a gyakorlatban
tesztelhetéek. A Quest-hez a gyarté MapSource programjat és City Select
Europe térkép adatbazisanak 7. verziojat adtak. Ez utdébbi ma mar utca,
hazszam szinten lefedi Nugat-Eropa jelentés részét és az egy-masfél
évenként megjelend frissitések tovabb finomitjak a felbontast. Magyarorszag,
Horvatorszag, Szlovénia, Szlovakia tobbé-kevésbé részletes térképei is
megkaphatoak, igaz elég borsos aron.



A Spanyolorszagban és Portugaliaban megtett tdbb, mint 9 ezer kildméteres
ut utan levonhaté némi tapasztalat a hasznalatbol. A gyenge pontok ellenére
hatalmas segitséget és biztonsagot ad a navigalasban. Az elektronikus térkép
sokkal pontosabb, bar kevésbé attekinthet6, mint a hagyomanyos.
Tapasztalatunk szerint azt sem szabad eldobni, bar szerepe dontéen a
kontrollalasra és a tura tervezésre szikul. Kulondsen varosi kornyezetben
nagy segitség a GPS, mert elsésorban a kivezetd utak megtalalasa nem okoz
gondot. Az is ad egy biztonsagot, hogy a képernybén elére mutatja az ut
vonalvezetését. Mi altalaban ugy allitjuk be, hogy a kdvetkezd 2-3 percben
eléttunk all6 utat mutassa. Ez szerpentineken, varosokban, de még
orszagutakon is nagyon hasznos. Csomopontokban, letéréseknél,
korforgalmaknal a széban kiadott utasitasokon tul részletes térképen is
mutatja a kdvetenddé ut nyomvonal vezetését, ami nagyban megkonnyiti a
bonyolult kombinacidk helyes kdvetését.

A GPS rendszer navigacios filozoéfiaja eltér a papir térképen alapulétdl. Itt a
készulék azt tudja, hogy hol vagyunk és azt mondja meg merre forduljunk,
vagy milyen égtaj felé haladjunk és nem adja meg, hogy milyen telepulés
legyen a kovetkez6 célpont (az utak szamozasarol a képernyén ad
informaciot, de ez sokszor eltér az utjelz6 tablakon szerepl6tdl és vezetés
kézben nehéz figyelemmel kisérni). Ezért nem art, ha tudjuk, hogy melyik utat
akarjuk kovetni és mely telepuléseket kell érintenlink, hogy az utjelz6
tablakkal 6sszevethessuk a kapott utasitasokat.

Az utvonaltervezés akkor a leghatékonyabb, ha nem tul hosszu, maximum
par szaz kilométeres utakat terveztetink egyszerre. Amikor probaként
Gibraltarban megkértem mutassa meg autopalyak elkerulésével a legrovidebb
utat haza, valahogy Lengyelorszagon keresztlul akart hozni. Miutan azt
mondtam, hogy Nizzaba is be akarok nézni, menten 400 kilométerrel és négy
oraval rovidebb utat jeldlt ki. Viszont rovidebb utvonalakra nagyon hatékonyan
tervez. Indulas el6tt azért mindig célszert leellenérizni térképen a javasolt
utat, mert a térkép adatbazisban 1évé (nem tul sok) hiba miatt néha vad
dolgok jonnek ki és egyébként is hajlamos a szoftver olyan alacsonyabb
rend( utakra iranyitani, ahol gond lehet a nagy kocsival mozogni. llyenkor
kozbens6 pontok megadasaval lehet a nekink is megfelel§ utvonalat
kialakitani. Ezt kell tenni akkor is, ha érinteni szeretnénk valamilyen helyet.

Az utvonaltervezésnél kilén téma a pontos célpontok megadasa. Mi az
esetek jelent6s részében kempingeket adtunk meg. Sajnos az elektronikus
térkép ezeket nem tunteti fel POI-ként (point of interest) pedig benzinkutakat,
szallodakat, éttermeket, latvanyossagokat és még vagy egytucat mas
potencialis célpontcsoportot kiemeltként kezel. A kempingez6k érdekeit
képvisel6 szervezeteknek kellene elérnie, hogy e tekintetben a gyartok
valtoztatsanak, szerintem a kempingek vannak olyan fontosak, mint példaul a
kaszindk. Addig is megoldas lenne, ha a kemping katalégusok megadnak a
GPS kordinatakat is (erre mar van példa). A kempingek, mint célpontok
megjeldlésénél kulon gond az, hogy sokszor kulteruleten vannak, ahol az
elektronikus térkép mar nem tul részletes és gyakran a hely ugy van
megadva, hogy “X és Y telepulés kozotti ut XY km szelvényében”, az
elektronikus térkép pedig nem tarol km szelvény adatokat. Maskor a megadott



cim nem feleltethet6 meg az elektronikus térkép adataival. llyenkor
rendszerint a helyi jelz6tablakra, vagy hagyomanyos eszkdzokre (papir
térkép, személyes tajékozodas) lehet csak hagyatkozni.

Utvonaltervezéshez “szallitéjarmii’-nek kategoérizaltuk a lakéautét (kamionnak
mégsem akartuk), ami tapasztalatunk szerint azonos a személykocsi
kategoriaval. Ennek eredményeként varosokban néhol olyan sziik utcakba
akart bevinni, ahova befordulni sem tudtunk volna. Gond lehet abbdl is, ha
magassag,- esetleg sulykorlatozas, vagy utelzaras van a tervezett utvonalon.
llyenkor természetesen le kell térni. A szandékos, vagy téves utelhagyasok
esetén par masodperc (néhany tucat méter megtétele) utan figyelmeztet és
Ujra tervezi az utvonalat. Ez hosszabb-rovidebb id6t vesz igénybe. Kulondsen
varosi kornyezetben el6fordul, hogy a tervezés idején letérink a még meg
sem tervezett utrél. Ez ismételt Ujratervezést indit, mindaddig, amig egyszer
csak a navigacio helyre all. Ezért ilyenkor ha lehet, célszerl leallni, de minden
esetre annyira lassan vezetni, amennyire a forgalom csak engedi.

Altaldban az volt a tapasztalat, hogy vagy feltétel nélkil (természetesen a
KRESZ és a terep adta fizikai koratozasok betartasaval) célszerl kovetni az
utasitasokat, vagy teljesen a sajat fejlink utan kell menni. Abbdl, ha idénként
megeérzésunkre hagyatkozva eltériink a javasolt utvonaltél nagy bonyodalmak
szarmazhatnak.

A készulék memodrigja nem tudja a teljes Eurdpa térképet tarolni. A lefedett
terllet nagysaga flgg az elektronikus térkép részletességétdl. Esetlinkben
telies Spanyolorszag és Portugalia mellett még Franciaorszag mintegy 20%-a
is elfért egyszerre a gépben. A részletesebben rendelkezésre all6 német és
olasz teriiletekbdl kevesebb fér csak be. Uj teriiletek adatait szamitégéprél
lehet betdlteni a régiek torlése mellett. Erre a négy honap alatt mindossze
haromszor volt szikség (az oda és vissza uthoz és a spanyol-portugal
teruletek bejarasahoz). Mi ezekre az utakra a digitalis fényképek tarolasara és
el6-feldolgozasara, az utinapld irasahoz és mas feladatokhoz amugy is
viszunk magunkkal egy notebook-ot, ezen a teljes térkép elfér és az elbzetes
utvonal tervezés is kdnnyebb és attekinthetébb szamitogépen.

A rendszer szamos szolgaltatasa kézil megkell emliteni az utvonal naplot
(track log). Ez automatikusan gydjti a megtett ut mentén érintett pontok
kordinatait, a hozzatartoz6 magassag, id6 és sebesség adatokat. Ezek
attolthetbek a szamitégépbe és ott feldolgozhatéak és megjelenithetbek.
Alljon itt példaként az egész spanyol-portugal ut dsszefoglald térképe és
masik szélséségként az a részlet, mely bemutatja, hogy egy Graz melletti
autés pihenében hogyan mozogtunk.



Tovabb menve, a MapSource szoftver 2005 novemberében megjelent
legujabb valtozata, - kelléen gyors internet kapcsolat esetén, - lehetévé teszi,
hogy a Google Earth miiholdas légifelvételein is megjelenithetd az utvonal.
(Ez egy ingyenesen letolthetd szoftver, mellyel az egész Foldet lefedd, -
sajnos nem mindenhol egyforman részletes és nem is a legfrissebb, -
miholdas légifelvételeket tartalmazé adatbazis érhetd el és jelenithetd meg a
képernyén.) Példaként allion itt két kép. Az egyik, ahogy Porto-ban
mozogtunk a kemping kornyékén, a masik a Madrid melletti San Lorenzo de
El Escorial mlemlék egyuttese és az altalunk megtett ut. Jol latszik, hogy a
két rendszer kozott par tucat méteres eltérés van (ez szarmazhat a GPS
pontatlansagabdl, de esetleg kulonbdz6  térképészeti  vetuletek
alkalmazasabdl), de ez nem zavard, mert igy is utca szintig lebontva
egyertelmd, hogy merre mentunk.

Természetesen a készulék csak akkor navigal, illetve gyijt adatokat, ha
kapcsolatban van a miiholdakkal. Ez leggyakrabban akkor szakad meg, ha
alagutban haladunk. Tapasztalat szerint sebességtdl fuggben kb. 6-800 méter
megtétele, mintegy fél perc utan kdvetkezik be. llyenkor a készullék ezt jelzi és
a muiholdkapcsolat helyredllasa utan minden tovabbi nélkul folytatia a
navigalast, csak uj utvonalat nyit a napléban.

Osszegezve nagyon hasznos segitbeszkdznek bizonyult a GPS késziilék.
Magabiztosabban lehet kdzlekedni vele ismeretlen terepen, olyan helyekre is
elmerészkedik az ember, ahova egyébként nem merne elmenni.
Hasznalatahoz célszer(i, ha legalabb felhasznaldi szintl szamitastechnikai
ismeretek allnak rendelkezésre. A mobiltelefonokhoz hasonléan itt sincs
remeény arra, hogy valamennyi szolgaltatasat ki lehessen hasznalni, de
mindenki kivalaszthat maganak egy olyan csokrot, melyet optimalisnak talal,
és azt meg lehet tanulni. Az altalunk valasztott tipushoz szamitégépes hattér
is szlkséges. Kulon gyakorlat kell a vezetés kozbeni figyeléséhez
(programozésa széba sem johet, ha erre szikség van le kell allni!), mert
tulzottan elvonhatja a figyelmet a vezetéstél. Ez éjszakai vezetésnél
fokozottan tapasztalhato.
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